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南京斜盘减摩擦涂层
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超音速火焰喷涂(HVOF)是20世纪80年代发展起来的一种高速火焰喷涂方法。以其喷涂涂层的
结合强度高、致密性好,近年来受到极大的关注,在航空、电力、冶金、造纸及石油化工等工业领
域获得较广的应用[1]。镍基合金涂层材料具有良好的耐磨性和耐蚀性,是相当有有应用前景的涂
层材料之一。MoS2作为常用的固体润滑添加剂能够明显降低涂层的摩擦系数,减轻磨损[2]。为了
开发一种既具有较高结合强度又具有自润滑作用的涂层材料,特在Ni60粉末中加入适量的润滑
剂MoS2,研究MoS2的加入对涂层性能的影响。与未使用减摩涂层样品相比,所有产品摩擦系数明
显降低,减摩涂层不仅减少摩擦,还减少高性能发动机的噪音。南京斜盘减摩擦涂层

中高负荷下慢速或中快速运转下的金属与金属接触部位的润滑涂层.适用于低速滑动，振动，
间歇操作等高负荷部件接触面润滑以及试运转过程，还适用于内燃机的活塞环和挺杆，发动机的
磁力转了，车辆刹车部件.液压和气压部件的防腐蚀.减摩自润滑涂层，我司专门为铁斜盘或铝斜
盘提供减摩自润滑涂层，有效防止斜盘在运行条件下，减摩耐磨，拥有自润滑效果，能够有效防
止斜盘磨损，导致汽车空压机寿命减少问题，整体提高耐磨减摩效果，更好更快运行。南京零部
件减摩擦涂层哪家好不同减摩涂层具有不同的摩擦系数,在摩擦系数测试中与未涂减摩涂层润滑的
表面进行测试比较时,结果更加明显。

减摩涂层系列产品是以高性能减摩材料为骨材与改性防腐树脂复合而成的高性能减摩抗蚀修
补材料。用于需要低摩擦而且能耐磨损的金属表面修补或制作预保护涂层。如用于大型精密机床、
导轨的减摩涂层制备及液压缸、轴套、活塞杆、斜盘等磨损、划伤的修复、减摩涂层性能特点：
具有表面摩擦系数递，自润滑性能优异，放爬行性能优良，抗冲击性能高，固化无收缩摩擦系数
低，自润滑性能优异，与金属、陶瓷、水泥、塑料类基材结合强度高，优异的防锈、耐磨损及耐
化学腐蚀性能，完全固化后可进行各种精密机械加工。产品解决了应急维修及大量设备的磨损、
腐蚀问题，可以有效跑、冒、滴、漏问题。问题处用胶只需轻松一点即可无忧无患，适合紧急修
补用途。

降噪减摩润滑活塞涂层，以期满足活塞客户对功率和燃油效率不断提高的要求，延长活塞寿
命，保护发动机，内燃机经过重新设计，活塞往往是受影响程度更大的部件。活塞的摩擦力不仅
会影响发动机的更终性能，还有可能会给发动机带来损伤，所以针对问题，推出一款活塞石墨固
体润滑减摩涂层。为了提高活塞的性能，以应对增加的摩擦力并提供发动机性能，与过去的活塞
相比，现在的活塞更轻，热膨胀更小、热传导更好。此外活塞的设计也有小小的改变，比如活塞
群更短、与销镗孔垂直的表面积也减少了，这样活塞的摩擦力也得到了降低。具有固体润滑和耐
磨性能的特种高分子粉末涂料作为基体，适当添加固体润滑剂制得的固体润滑膜。
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减摩涂层解决各种需要减摩耐磨自润滑条件的设备部件中，如设备频繁启动、停止，摩擦温
度高，润滑油难以发挥作用，使得摩擦副传动时处于无油而转化为干摩擦或边界润滑状态，导致
表面氧化磨损和粘着磨损而失效。该工作条件适合采用固体润滑，由于普通固体润滑剂，如石墨
和二硫化钼等固体润滑时不能像油一样持续补给，受材料本身与基体表面的附着强度的限制，使
用寿命短，很难满足上述苛刻条件。为了提高固体润滑膜与基体的结合强度：一方面是通过表面
磷化来改善其结合力，增加其使用寿命。减摩涂层可以消除汽车内部的各种材料组合相互摩擦时
产生的噪声。南京零部件减摩擦涂层哪家好

减摩自润滑涂层是一种低摩擦高耐磨的固体润滑镀层。南京斜盘减摩擦涂层

减摩涂层解决的问题，在当发动机冷启动时，因为油的循环需要一些时间，这样由于在摩擦
表面上润滑剂就会导致气缸内腔壁、活塞、曲轴轴承、摇臂、凸轮轴及气门杆的磨损。发动机油
的温度也会随之增加，根据运行条件，其温度可能会超过100°C。这样就会较大降低油的粘度，从
而减薄润滑油膜。在大多数情况下，这种薄的油膜无法吸收过高的压力及冲击载荷，由此就增加
了磨损其使得运行中噪音较大。这也会引起一些其他的问题。如发动机组装更紧密、更大的气缸
容量、较小的重量等，这些要求发动机中每个部件的性能都有所提高。南京斜盘减摩擦涂层


